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3. 1rész

Térjiink vissza az elsdé részben megkapott kezddkészlethez! A nagy oOrommel

kicsomagolt vaganyok ¢és jarmiivek kozott keressiik meg a termék leirasat és olvassuk
el! Ez a kis késlekedés mindenképpen megéri, mert igy elkeriilhetok a helytelen hasznalat
miatti hibak, sériilések.
Rakjuk Gssze a palyat! Rendben, de hol? ,,Sajnos” ujabb ismeretekre van sziikségiink:
Minden épitési nagysagnak egyedi helyigénye van. A nagyobb modelleknek, palyaknak
természetesen nagy, a Kicsiknek kisebb. Kézenfekvd, hogy egy nagy palyat példaul a
nappaliban a szOnyegen vagy a parkettan rakunk Ossze. Nos, €z csak latszolag jo
megoldas. Azért, mert ha a palyara vagy a jarmiivekre ralépiink, stlyos €s maradandé
karosodast szenvednek, hasznalhatatlanna valnak. Barhogyan is vigyazunk, illetve
takaritunk, a mozdony felszippantja a lehullott port, hajszalat. Ez bekeriil a modellbe és
hosszutavon akadalyozza a miikodését. Ezért javaslom: a modellpalyat egy asztalon
allitsuk fel. Ha nem taldlunk megfeleld méretiit, akkor készitslink (készitessiink) ilyet. De
legalabbis egy fa lapot (pl. rétegelt lemez, butorlap, faforgacslap) hasznaljunk, amin
biztonsagosan elfér a modellvagdny. Ha a palya elkésziilt, csatlakoztassuk a betaplald
vezetéket a sinekhez, majd a vezérld egységhez - a termék leirasa szerint. Ha ezzel is
veégeztiink, tegyiik fel a modelleket, kapcsoljuk 6ssze Oket. Csatlakoztassuk a tdpegységet
az elektromos halozathoz, majd inditsuk el vonatunkat.

Néhany sz6 a modellvasutak vezérlésérdl:

A csomagoldson nagy betlikkel olvashatjuk: Analég vagy digitalis kezdOkészlet. Mit is
jelent ez? Az analdg rendszerek (tobbségében) 12V egyendramot haszndlnak. Tapegység
(transzformator) — szabalyozd egység — vagany — a mozdony motorja. Mindez
vezetekekkel Osszekotve. Polaritas valtas (a plusz és a minusz megcserélése) hatasara
megfordul a mozdony menetiranya, és a fesziiltség szabalyozas (0 és 12V kozott) hatasara
valtozik a sebessége. Tehat a két sinszal a két ellentétes polus és szabalyozzuk benne a
fesziiltséget. Ezzel szemben, ha digitdlisan vezéreljik a mozdonyt, a palydban
folyamatosan 18V valtdaram van. Ekkor: Tapegység (transzformator) — erésité — vezérld
egyseg — vagany — dekoder — motor alkotja a rendszert. A palyaban a tapfesziiltségen feliil
vezérlé impulzusok is eljutnak a mozdony dekdderéhez. Ezen elektromos jelek parancsaira
ad polaritast €s fesziiltséget a dekdder a motornak.

Térjiink azonban vissza a lathat6 vilagba, és jatszunk vasutat!

A készletekben legtobb esetben kor vagy oval palya talalhato. A nagyobb - ¢és
természetesen dragabbakban - egy vagy két valtd, plusz sinek vannak, amikbdl allomast is
¢pithetiink. Vonatunk valtoz6 sebességgel €s iranyban roja koreit, az ¢élmény megvan, a
boldogsag nagy, de ha nem valtoztatunk ezen, hosszutavon a latvanytol ,,bediliziink”
(innen a dilikor elnevezés), de legalabbis csokken, végiil teljesen elfogy az érdeklddés és a
lelkesedés a modellvonat irant. Ennek elkeriilésére javaslom: jatszunk vasutat!



A kis korpalyat bovitsiik  fokozatosan
egyenesekkel oval palyava, majd vasaroljunk
egy par valtot (és a sziikséges vaganyelemeket),
hogy 4llomasunk is legyen. A gyartok
bévelkednek a kiilonféle vaganyelemekben.
Prospektusokbdl  (vagy a  vildghalorol)
tajekozodhatunk arrol milyen elemekbdl és
hogyan tudunk allomast épiteni. Ha ez megvan,
elérkezett az  els§  épilet  makettiink
beszerzésének ideje. Vasutallomast, - esetleg
peronokat hozza - bdséges valasztékban
talalunk a gyartok és a kereskeddk kinalataban.
Egy jo tanacs: A valasztasnal torekedjiik arra, hogy az uj épiilet(ek) épitési nagysaga
megegyezzen a vonatéval és mind korban,
mind stilusban illeszkedjenek (vagy legalabb n
kozelitsenek) a meglévé modellek stilusdhoz. BiKe
Ezalatt azt értem, hogy a régi gézmozdony
vontatta vicindlis személyvonathoz ne egy
futurisztikus modern épiiletet tegyilink. Egy
ilyen parositas nem csak a szakmai ismeretek,
de a jo izlés hianyarol is tanuabizonysagot
tesz... Szoval régies vonathoz régies épliletet,
a modernhez korszerlit keressiink. A
vicinalisunkhoz  vidékiest, mellékvonalit,
expresszvonatunkhoz nagyvarosiast,
févonalit. Ha mindezen talvagyunk, és a
megfelelo épiilet a helyére kertilt, kezdddhet
a jaték. A vonatunkkal immar van honnan elindulni és van hova megérkezni. Fokozatosan
gyorsitva indulni, lassitva megallni. Kozben, egyszer-egyszer athaladni. Ha a vonat
rzz = "m—KR ' képzeletbeli  végallomasara  érkezett, a

mozdonyt leakasztva a kocsikrol ,korbejarva”
a masik végére allhat és indulhat vissza. Ha
teherkocsink és - egy harmadik valto beépitése
utdn - rakodd vaganyunk is van, akkor
kocsikat sorozhatunk ki- (kirakodasra) illetve
(az Ureset vissza, vagy a rakott kocsit) be a
vonatunkba. Folytathatjuk egy 0jabb valto (€s
vagany) beépitésével, ami a mozdonyok
elékeészitését, cseréjét szolgaldo fitéhazhoz
vezet. A gbzmozdony a fiitbhézba, a dizel- és
villamos mozdony a mozdonyszinbe jar be az
utolagos, vagy €pp az el6készité munkdkra, karbantartisra. Ha tobb mozdonyunk is van,
az egyik a hosszu ut utdn bemegy, egy masik pedig kijon a vonatra, és az vontatja tovabb.

|l Komplettes Start-Set




Ez a ,jatek” a modellvasut masik nagy vardzsa a jarmiivek bamulatosan részletes
kidolgozasa, esztétikus megjelenése mellett.

Ekkor még minden alkalommal Gsszeépitjiik, illetve szétszedjiilk és elcsomagoljuk a
palyat, a vonatot. Ameddig igy tesziink, nem beszélhetiink terepasztalrdl, hiszen annak
egyik 6 ismérve, hogy allanddan felépitett, és lizemképes. EgQy terepasztal épitéséhez tobb
tudas sziikséges, ezért kezdetnek nézziik meg, milyen egy allomas és milyen fajtai vannak.
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Allomas: Vonattalalkozasra tovabba személy-, és/vagy aruforgalmi szolgaltatdsra
berendezett vasuti szolgdlati hely. Elséként olyan dallomasokrol szélok, amelyek
tulajdonképp nem is azok: A megallohely legtobbszor csak egy peron esébealloval, vagy
kis épiilettel, és egy névtablaval. Ezeket tablas megallohelynek nevezik. A megallo-
rakodohelyeken ugyan van valto, €s mellékvagany is, de ezek nem a vonattalalkozast
szolgaljak. Itt is peront, névtablat, épiiletet talalunk. Ezen kiviil rakodé vaganyt, esetleg
raktarat.

Az allomds berendezései:

Az allomas épiilet, szaknyelven felvételi épiilet. Ebben kap helyet a vastti szolgalati
helyiség (forgalmi iroda) egyéb irodak, szolgalati lakds. Varoterem, pénztar helyiség, utas
WC. Utasperon: az utasok Ki-, és beszallasat megkonnyité vaganyok kozotti épitmény.
Magassaga, szé€lessége és burkolata tobbféle lehet. Vasuti érhelyek: az allomas egyik
vagy mindkét végén talalhatok, és a valtokezeldk dolgoznak benne. Ok végzik a valtok,
jelzok allitasat, gondozasat (értsd: karbantartasat) €s ellatjadk azok feliigyeletét, 6rzését. Ha
a valtoallito épiilet emeletes (ez azért van, mert sok valtot és jelz6t allitanak beldle) akkor
nem Orhely, hanem valtéallito torony a neve. Az aruraktar, ahol a (vasuti)
teherkocsikbol kirakodott (vagy oda berakasra vard) és az iddjarastol védendd arukat
taroljak addig, mig azokat tovabb széllitjdk pl. teherautoval. A rakodé téren ¢és a
rampakon torténik az aruk azonnali (raktarozas nélkiili) atrakasa.

Fajtai, Elrendezésiik szerint:

Atmené allomas az, amelyhez mindkét oldalon nyiltvonal csatlakozik.

Fejallomas az, amelyhez csak egyik oldalon csatlakozik nyilt vonal, a masik oldalon véget
ér a vasutvonal.

Elagaz6 allomas az, amelyiknek egyik (vagy mindkét) oldaldhoz tobb, kiilonbozd
vasutvonal csatlakozik.

Méretiik, fontossaguk szerint:

Palyaudvarnak nevezziik a nagy kiterjedésti és/vagy nagy forgalmu, a személy vagy
teher-, forgalom szempontjabol kiemelten fontos allomasokat.




Rendeltetésiik szerint:

A személypalyaudvaron csak személyforgalom zajlik (pl.: Budapest D¢li), a
teherpalyaudvaron csak teherforgalom (pl.: Ferencvaros) de vannak olyanok, ahol
mindkét fuvarozési forma egyforman jelentds (pl.: Kelenfold). A tehervonatokat rendezé
palyaudvaron - vagy logisztikai kdzpontnak nevezett teherpalyaudvaron - allitjdk Ossze
illetve oszlatjak fel és képeznek beldliik ujra tehervonatokat. Kikotdk, banya rakodok,
eromiivek, olajfinomitok teherforgalmat is teherpalyaudvarok biztositjak.

Egy alloméson tobb vagany van, amelyek a valtoknal dgaznak ki.

Valto (kitéro, kinek hogy tetszik): a vaganynak olyan része, amely lehet6vé teszi, hogy a
vasuti jarmiivek egyik vaganyrol a masikra athaladhassanak. Ezek lehetnek: egyenes-,
ives-, haromutas-, (magyarorszagon csak elvétve van ilyen) és atszelési valtok (kitérok).

A vagany lehet: Fovagany, amelyekre érkeznek, illetve amelyekrdl indulnak a kozlekedd
vonatok. Az atmené fovagany az a vagany, amely a nyilt palya egyenes folytatasa. Lehet
mellékvagany, amelyeket nem hasznalnak a vonatok, csak iizemi okbdl kocsikat tarolnak
rajtuk. Ezek lehetnek: rakodo-, raktari-, tarolo-, egyéb lizemi vaganyok.

A csonkavagany (¢s nem holt-, vagy vakvagany) olyan, amelyik csak egyik oldalan
csatlakozik a tobbi vaganyhoz, masikon véget ér egy vaganyzard szerkezetben (iitk6zo
bakban vagy foldkupban). A csonkavagany is lehet f6- illetve mellékvagany. Iparvagany
az a vasut, amely nem egy vasuti vallalat, hanem egy termel0 iizem tulajdonaban van. Ez
esetben forgalma csak az elébbi lizem fuvarozasi céljait
szolgalja.

Az éallomas teriilete a bejrati jelz6tdl a masik
oldalon 1év0 bejarati jelzdig terjed. A két
allomas kozotti  vasutvonalat  myilt
vonalnak  nevezzik.  Jelz6: A
vonatforgalmat vagy tolatasi mozgast
szabalyozo, a vastti palya mellett
elhelyezett, helyhez kotott berendezés,
amely a  jelzést, jelzést adod
alkatrészeinek -kar, tarcsa- helyzetével,
illetve jelzo fénnyel, fényekkel fejezi ki.
Elébbi az alakjelzé, utobbi a fényjelz6.
A jelzOket és jelzOtablakat a magyar
vasutakon a palya jobb oldalan helyezik
el. Kivéve a kétvaganyu palyak, ahol mindig a kiils6 oldalon
vannak. A jelzés csak abba az iranyba érvényes, amelyik
oldalrdl a jelzése lathat6. A hatoldala sziirke, ami azt jelenti, hogy nem kell figyelembe
venni ebbdl az iranybol. A jelzdket kozelebbi rendeltetésiik szerint is megnevezziik,
Bejarati jelz6 az, amelyik megtiltja, vagy megengedi a behaladast (bejarast) egy
allomasra. A Kijarati jelzé ugyanezt teszi, csak a kihaladassal (kijarassal). Az eldjelzo
eldre jelzi, hogy a féjelzén (az eldbbi kettd valamelyikén) milyen jelzés varhaté. Igy ha
kell, idejében lehet fékezni a vonatot.




. . £

Ha mar itt tartunk, tudjak mi a vonat? A nyilt vonalon torténd kozlekedeés céljabol,
miikddé mozdonnyal tovabbitott szerelvény (vasuti kocsik), amelynek az elejét (harom
fehér fényll jelzOlampaval) és a végét (zarjelzd tarcsaval — és ha van vords fényl
zarlampaval) eldirds szerint megjeldltek, valamint a forgalmi szabalyoknak megfeleléen
forgalomba helyeztek, tovabba vonatszemélyzet teljesit szolgalatot rajta. A
személyszallito vonat személy,- és poggyasz-, postakocsikat tovabbit. A tehervonat
teherkocsikat, esetleg olyan személykocsikat, amelyekben a rakomanyt kisér6 emberek
utaznak (példaul a kamionokat szallitdé vonat els6 kocsija egy személykocsi, ahol a soférok
utaznak). Vegyesvonatnak nevezziik azt a vonatot, amely személykocsit és teherkocsit is
tovabbit egyszerre (persze tipusonként elkiilonitve). Ezek ma mar nem jellemzéek. A
régebbi korokban voltak ilyenek, amikor egy vonat elég volt a vasttvonal személy-, €s
teherforgalmanak lebonyolitasara. A mozdonyvonat egy vagy tobb mozdonybdl all, és az
egyik allomasrol, vagy vontatasi teleprél egy masik allomasra, vonathoz, vagy vissza
kozlekednek. A wvasiti jarmivek gépi (vagy kézi) erdvel végrehajtott szandékos
helyvaltoztatasa a tolatas. Tehat tolatunk akkor, ha vasuti teherkocsikat sorozunk Gssze a
vonat induldsa el6tt, és akkor is, ha érkezés utan a vonat feloszlik, azaz a kocsikat
kiilonbozd vaganyokra allitjuk pl. kirakodashoz. Akkor is tolatunk, ha a személykocsikat
allitjuk 0ssze a személyvonathoz, és akkor is, ha a mozdony kijon a vontatasi teleprdl és
raall a vonat elejére.

Vontatasi telepnek nevezziik a fiitéhazat (mozdonyszint) és a hozza tartozo
vaganyokat, egyéb miszaki berendezéseket magaban foglald telephelyet. Ezeken végzik a
mozdonyok napi miiszaki vizsgéalatat, az elokészitd és utdlagos munkakat, karbantartast,
Kisebb és a kozepes javitasokat. A gézmozdonyok ilizeméhez vizdaru, széndaru és
salakolé godor sziikséges. A vizdaruhoz a viztorony vagy a vizhazban (ugyanaz, mint a
torony) clhelyezett tartaly szolgaltatja a vizet. A szenet lehet daruval felemelt csillékkel,
szallitoszalaggal, vagy lapatolassal betolteni a mozdonyba.

A dizelmozdonyokba a gazolaj felado kuatnal toltik be az lizemanyagot.

Minden mozdonyba toltenek szaraz homokot. Teszik ezt azért, hogy induldskor és
fekezéskor a kerék ald, a sinre szorva megakaddlyozzdk a kerék megcestszasat,
kipordiilését.

Az ¢léz6 két részben és a fenti oldalakon sok uj ismeretre tett szert a kedves olvaso.
Bizom benne, hogy hasznara valt, és kozben jokat jatszott modellvasutjaval. Ha
érdeklddése tovabbra is fennall, akkor -elérkeztiink az elsd egyszerli terepasztal
elkészitésének igényéhez. A kovetkezd részben errdl lesz sz6. Tartson velem tovabbra is!
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